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@ Was beeinflusst den Fahrkomfort?
o
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WAS BEEINFLUSST DEN FAHRKOMFORT? E.

Klima in der Kabine

Sicht auf die Anbaugerate

Bedienkomfort der Schaltelemente

Material des Sitzbezugs (atmungsaktiv)

Abstand der Fuf3e und Hande zu den Bedienteilen
Larm in der Kabine

Ergonomische Sitzausformung

Ergonomisch richtige Sitzposition
Schwingungen am Fahrersitz

Wertigkeit aus der Sicht des Fahrers 15%
Wertigkeit aus der Sicht der Gesundheit 60%
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Q
@ Maoglichkeiten zur Schwingungsreduktion am Fahrersitz?
Q
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MOGLICHKEITEN ZUR SCHWINGUNGSREDUKTION ..l
BLT
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Sitzfederung  Vorderachsfederung Kabinenfederung‘

= Mechanisch oder = Schwingen- oder = Anbau am Rumpf
pneumatisch Einzelradfederung = Federweg und

= Aktiv oder passiv » Federweg und Federkennlinie

= Federweg und Federkennlinie =  Abstimmung auf den
Federkennlinie = Abstimmung auf den Traktor

= Abstimmung auf den Traktor = Reduktion der
Traktor = Reibung der Zylinder Wankschwingungen

= Horizontalfederung und der Mechanik = Dampfer

= Reibung der Sitzmechanik ® Dampfer

= Dampfer = Sperrbar
= Sitzbezug = Absenkbar
= Wartung

. ... [
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Q
Q
@ Wie gut ist der Federungskomfort von Traktor u. Transporter
Q
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TRANSPORTERVERGLEICH
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TRANSPORTERVERGLEICH
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(Testbahnen nach 1SO 5008)
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TRANSPORTERVERGLEICH m.

Transporter untereinander
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Horizontalfederung Sitz in Fahrtrichtung eingeschaltet - Reifendruck 2.5 bar
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Beschleunigung (m/s?)

TRANSPORTERVERGLEICH -
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50 Horizontalfederung Sitz in Fahrtrichtung eingeschaltet - Reifendruck 2.5 bar
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TRANSPORTERVERGLEICH E.
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Beschleunigung (m/s?)

Horizontalfederung Sitz in Fahrtrichtung eingeschaltet - Reifendruck 2.5 bar
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Quelle: top agrar
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AUSWIRKUNG DER VA-FEDERUNG AUF DEN FAHRERSITZ E.
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Fendt 209S

(Sitz: Fa. Grammer MSG93/521)
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WAS BRINGT DER ,,AKTIV-SITZ"

@
@
@
@ Standardsitz oder aktiv gefederter Sitz
@
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STANDARDSITZ ODER AKTIV - SITZ m.
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* Mechanische Federung (Standardtraktor)
* Pneumatische Federung (Standardtraktor)
* Niederfrequenzfederung (mittelgroRe Traktoren)
« Semiaktive Federungen mit dynamischen Dampfer (mittelgroRe bis groRe Traktoren)
» Aktive Federungen elektronisch geregelt (groRe Traktoren)

Active Seat Lage der Komponenten

Steuerventilblock

[ Beschleunigungssensor I

Quelle: Aktive Sitzfederung
Quelle: Aktive Sitzfderung Fa. John Deere
Fa. Grammer

~

Nadlinger M. / 21.11.2012



v

STANDARDSITZ ODER AKTIV - SITZ
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2,0
1,8
1,6
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0

Bewertete eff. Beschleunigung
[m/s?]

Sitzprufbahn, FENDT 818 unbeladen

Frequenzbewertete Beschleunigung nach 78/764/EWG
Sitz in z-Richtung

Fahrgeschwindigkeit [km/h]

_ _ —8— MSG 95 EAC/741; 98 kg

Sitz-Serienausstattung — | _a— msc 95 EAC/741: 75k

\ MSG 95 AL/741; 98 kg

\ —8— MSG 95 AL/741; 75 kg

X
Pneumatische
/ Kabinenfederung
///W\
,"_,:i// \
S Aktiv-Sitz
4 8 12 16 20 24 28

Vergleich Niederfrequenzsitz (pneumatisch) mit aktiver Sitzfederung (Quelle: DLG-Prufbericht 5542F)
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STANDARDSITZ ODER AKTIV-SITZ

Testing

2,0

Sitzprufbahn, JOHN DEERE 8520 unbeladen

Frequenzbewertete Beschleunigung nach 78/764/EWG
Sitz in z-Richtung
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—8— MSG 95 EAC/741; 98 kg
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MSG 95 AL/741; 98 kg
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| Keine Kabinenfederung |

Vergleich Niederfrequenzsitz (pneumatisch) mit aktiver Sitzfederung (Quelle: DLG-Prufbericht 5542F)
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@ Bedeutung der EU-RIichtlinie 2002/44/EG fur die Landwirtschaft
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BEDEUTUNG DER EU-RICHTLINIE 2002/44/EG
EN -

Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeithnehmer
vor der Gefahrdung durch physikalische Einwirkungen (Vibrationen).

Seit 25. Juni 2002 ist die EU-Richtlinie in Kraft und seit 2011 ausnahmslos fur alle
Abreithehmer verbindlich.

Regelt die maximal taglich zumutbare Schwingungsexposition (8 Stunden) flr den
Fahrer (qgilt far alle Arbeitnehmer z.B. Lohnunternehmer, Kommunalbereich usw.).

Ab 2014 gilt die Richtlinie auch fur die Land- und Forstwirtschaft

HET -
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BEDEUTUNG DER EU-RICHTLINIE 2002/44/EG
our] |

,Hand-Arm-Vibrationen®

Mechanische Schwingungen, die bei der Ubertragung auf das
Hand-Arm-System zu Gefahrdungen fuhren konnten
(Druchblutungsstorungen, Knochen- und Gelenkschaden,
Muskelerkrankungen, ,Weilfingerkrankheit").

,Ganzkorper-Vibrationen”

Mechanische Schwingungen, die bei der Ubertragung auf den
gesamten Korper zu Gefahrdungen fihren konnten
(RUckenschmerzen, Schadigung der Wirbelsaule).

Darin werden ,,Auslosewerte” und ,,Expositionswerte‘ festgeleqgt.

S ——————————d. |
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BEDEUTUNG DER EU-RICHTLINIE 2002/44/EG
our| |

Ganzkorper-Vibrationen
Taglicher Auslosewert 0.5 m/s? (Bezugszeitraum 8h)

Taglicher Expositionswert

1.15 m/s? in x-y Richtung 0.8 m/s? in z Richtung (Bezugszeitraum 8h)
Gemessen auf dem Fahrersitz in 3 Achsrichtungen .

I -
25
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EU-RICHTLINIE 3002/44/EG
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@ Einfache Methode zur Uberprifung der Sitzfederung
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Danke fur die
Aufmerksamkeit!
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