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Verkehr

EG-Typgenehmigung fur Landwirtschaftliche VD‘,MA
Fahrzeuge

® Rahmenrichtlinie und 24 gultige Einzelrichtlinien

® Erarbeitet 1965 bis 1989 mit massiver Unterstltzung
durch den VDMA

® Erste EG-Betriebserlaubnis fur einen Traktor: 19.04.1990
Ist gleichzeitig erste EG-Betriebserlaubnis tberhaupt
(noch vor PKWI)

® zwischen 1990 und heute praktisch jede Einzelrichtlinie
an den Stand der Technik angepasst (kontinuierlicher
Prozess)
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Ziele der EG-Typgenehmigung VD;MA

® Vollendung des Binnenmarktes fur landwirtschaftliche
Fahrzeuge

Fur Traktoren abschliel3end in den Bereichen
Verkehrssicherheit
Arbeitssicherheit
Umweltschutz

Fur Anhanger und gezogene Maschinen im Bereich
Verkehrssicherheit

® Obligatorische Harmonisierung, d. h. EG-Vorschriften
ersetzen sukzessive alle nationalen Vorschriften der 27
Mitgliedstaaten in diesem Bereich
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Ziele und Merkmale der EG-Typgenehmigung
Sachlicher Geltungsbereich

Vefke” i // VDMA
S

Zugmaschinen auf Radern T ./ auf Gleisketten C . bis 40 km/h & T5 > 40 km/h
T/C 3 raw 1/C 4.1

Anhanger R Gezogene Maschinen S
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Ziele und Merkmale der EG-Typgenehmigung //VDMA
Raumlicher Geltungsbereich /
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Einzelvorschriften

2009/63,Anr 1l
(741151)

2009/63, Ann. I
(741151

Registration Plates

2009/63, Ann, |
(741151)

2009/144, Ann. V
(83/173)
Manufacturers Piate

2009/144, Ann, Il
(891173)
Govemor,

2009/144, Ann ¢
P _ensions and Towaw.. “ass

Operating Spa <

(741151
Ballast Weights

80/720, Ann. | 4

2009/63, Ann. IV 20 9/63, Anh. V §2009/63, Ann, VI

(741 151)
Horn

2009/75
(731%622)
ROPS

2 099/58, Ann. Il
(791533)
Reverse gear

(741 151)
Sound Level

=

e

2009/58, Ann. |
(795533)

2009/60, 1
(741 152)
Maximum Speed

2009/60, 2
{741152)
Load Platform

2009/59
(741 246)
Rear View Mirrors

2008/2
(747 347)
Field of vision

2009/66
{75/321)

Qtes

g SYS 1S
2009/64
(751322}

EMC
i )

751323
{withdrawn

Braking Systems
76 /763
Passenger’s Seat

2009776
(771311)

Sound Level at Driver's Ear

2009/57
(771 536)
ROPS

2009/R14
1ror a8
Lighsing Installation|
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Verkehr

Erfolgsstory Umsturzschutzvorrichtung (USV) VD{MA
(77/536, 79/622, 86/298 und 87/402/EWG)

® Ausgangssituation: vor 1970 in Deutschland ca. 200 Tote
jahrlich durch Umstirzen und Umkippen von Traktoren

® Obligatorische Einfilhrung von USV en in Deutschland ftr
erstmals in Verkehr kommende Traktoren zum 01.01.1970

® Verpflichtende Nachrlstung aller in Deutschland in Verkehr
befindlicher Traktoren zum 01.01.1977

® Parallel dazu: Umfassende Forschungsarbeiten an der TU
Mlnchen zur Optimierung der USV

Finanziell gefordert durch LAV, BLB, Industrie

Versuche: > 40 reale Umsturze

Elf Jahre Forschung (1969 — 1980)

Ergebnisse in OECD Codes und EG-Richtlinien eingeflossen
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Verkehr

Erfolgsstory Umsturzschutzvorrichtung (USV) VDMA
(77/536, 79/622, 86/298 und 87/402/EWG) |

200
181 Todliche Unfalle durch umstirzen und umkippen der Traktoren
180 L Fatal accidents by overturning and tipping of the tractors
| USV obligatorisch bei neuen Traktoren seit 1970

ROPS mandatory for new tractors since 1970
160 1
140 +
120

100 (Abschluss der Nachrustung von USV bei gebrauchten Traktoren 1

100 Termination of retrofitting of ROPS for tractors in use )

82
80 +{ 1 1]

68
60 H 1 1
26
18 %2018 , 16 16
20 H 1 1 J.‘!-J.H-lzll 112 12
SliRIninE IR HHHHHHHDDHDDDDDHDDD

1969 1976 1978 1980 1984 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010

Quelle/Source: Spitzenverband der landwirtschaftlichen Sozialversicherung - Préavention
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Die Wahrheit tiber die Traktorsitz-Richtlinie VDMA
(78/764/EWG)

® Zielsetzung: Harmonisierung einzelstaatlicher Vorschriften
Im Bereich Gesundheitsschutz (Schwingungen)

® Nationale gesetzliche Regelungen in diesem Bereich
waren schon lange vorhanden

® Beschreibt Anforderungen an und Prifung von
Traktorsitzen

® \orarbeiten: Forschungsprojekt zur Entwicklung eines
Prufstandsverfahrens auf Basis eines Fahrversuches zur
Vereinfachung der Prufung

® Eine Prufung und Genehmigung fur 27 Lander

® Grenzwert von 1978 heute noch ,state of the art”
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Verkehr

,LUcken“ zur Maschinenrichtlinie geschlossen VD{MA
(2010/52/EU) - Hintergrund

® Anwendungsbereich 2006/42/EG u. a.:

Traktoren in Bezug auf die Risiken, die nicht von der Richtlinie
2003/37/EG erfasst werden

® Richtlinie 2006/42/EG galt somit seit 29.12.2009 fur das
Inverkehrbringen von Traktoren

® Traktoren sollen aber nach einem Kompromiss zwischen Rat,
Parlament und Kommission wieder ausgenommen werden, wenn
2003/37/EG entsprechend erganzt wurde

® Ad hoc AG aus Mitgliedstaaten, CEMA unter Vorsitz der
Kommission hat in drei Sitzungen sechs Sachverhalte identifiziert,
die nicht in 2003/37/EG enthalten sind (2004-2005)

® CEMA-Vorschlag als Richtlinie 2010/52/EU angenommen

In Kraft seit 02.09.2011 flr neue Typen und 02.09.2012 fur alle
Traktoren
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Verkehr

,Lucken“ zur Maschinenrichtlinie geschlossen VD,,MA
(2010/52/EV) - ,Sechs Sachverhalte*

o~

® Extreme Temperaturen
In 2006/26/EG, Anhang IV, Nr. 1 b) behandelt.

® Bedienungsanleitung
In 2010/52/EU, Anhang Il, Nr. 4 behandelt.

® Herab fallende Gegenstande

In 2010/52/EU, Anhang Il, Nr. 3.1 wird OECD-Code 10 in Bezug
genommen.

® Eindringen von Gegenstanden in die Kabine
Teilweise behandelt in 2006/26/EG, Anhang IV, Nr. 2.

In 2010/52/EU, Anhang Il, Nr. 3.2.2 wird 1SO 8084:2003 in Bezug
genommen.

® Gefahrliche Substanzen

In 2010/52/EU, Anhang Il, Nr. 3.3 wird EN 15695-1:2009 in Bezug
genommen.

® Gurtverankerungen fur Beifahrersitze
In 2010/52/EU, Anhang | wird EN 15694:2009 in Bezug genommen.
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Handlungsbedarf fiir Gesetzgeber und Industrie '/ VDMA

® Bremsanlagen

Fortschreibung der Anforderungen und Einbeziehung
von Anhangern seit 1998 (!) in Diskussion bei der EU

ISO Normentwurf fur Traktoren liegt vor
Thema sollte besser in ECE beraten werden

® Lenkanlagen
ISO 10998:2008 in nur zwei Jahren fertig gestellt

Einbringen in die EU-Gremien zur Anpassung der
Richtlinie 75/321/EWG
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Handlungsbedarf fur Gesetzgeber und Industrie VDJMA

® Kabinen nach EN 15695-1
Forderung nach Kategorie 4 streichen, weil Unsinn!

® Sitzgurte

Verbindliche Ausristung mit Gurten und
Verankerungspunkten nach 1SO 3776-1 bis -3
vorschreiben

® Sichtfeld und Spiegel

Ubernahme der Anforderungen von 1SO 5721-1
und -2, sobald Normen vorliegen (Erwartet Mitte 2013)
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Sichtfeld —

|st-Situation
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Sichtfeld — Ist-Situation
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Verkehr

Sichtfeld —

|st-Situation
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Sichtfeld — Ist-Situation // VDMA
Vi

Direktes Sichtfeld am Boden: VW Lupo 3L

Bild: Lautenschlager
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Sichtfeld — kiinftige Anforderungen 7 //VB(MA
J

® Anforderungen:
Sichtfeld seitlich hinter dem Fahrzeug: wie N2

Augenpunkte

30m

Auf der Fahrbahn
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Verkehr

Sichtfeld — klinftige Anforderungen
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® Anforderungen:
Sichtfeld seitlich neben dem Fahrzeugq:

Bei direkter Einsehbarkeit:

_— Augenpunkte

/
S . .
0 In 1 m HOhe Uber der
- Fahrbahn
max1,0m
max 1,75 m
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Sichtfeld — klinftige Anforderungen

® Anforderungen:
Sichtfeld seitlich neben dem Fahrzeugq:

Mit Einrichtungen fur indirekte Sicht:

Augenpunkte
—
/

Auf der Fahrbahn

0,5m

20m

max1,0m

max 1,75 m
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Sichtfeld — Realisierung in der Praxis //VDMA
S

Bild: www.fendt.com
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Handlungsbedarf fiir Industrie und Gesetzgeber '/ VDMA

® Anwesenheitskontrolle (OPC= Operator Presence
ontrol)

Formulierungsvorschlag zur Erganzung von Anhang |l
der 86/415/EWG:

,2.5.2.7

When the driver leaves the driving position the PTO
shall automatically shut off. This automatic-shut off
function may be intentionally deactivated to allow the
stationary operation of implements. After engine re-
start the system shall default to automatic shut off. *

Nach Abstimmung innerhalb der Industrie in die EU-
Gremien einbringen

Ggf. Konkretisierung durch eine ISO-Norm
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f/ VDMA
Vi

Handlungsbedarf fur Anwender

‘ Bayern — ‘

- Bayern
@ Biogas Forum &.. Biogas Forum
Verkehrskonzepte Biomasse / Giille und T 4
Garrest aus Sicht der Bevolkerung ,,Fal?rerkmgge 3 .Ve.rhaltenswelsen ind
Benimmregeln bei Biomassetransporten

©

Nr. Il - 10/2010 Nr. Il - 1172010
Zusammengesteit fr de Arbatsgruppe I (Sudsramersisiaiung) Im Siogas Forum Bayem® von: Zusammengs fir de gruppe Il (S W) Im S0gas Forum Bayem* von:
Newourg-Scivodenhausen V.
Franz Roth (MR Neuwurg-Scivooenhausen 2 V.) Franz Roth (MR eV
Christian WelS (MR Schaandor! 2.V, Christian WelB (MR Schwandorf e.V.)
Matthias Weaigand (MR Bamoerg e.V.) Matthias Weigand W:RBamag ev. :,
Halmut Gelsberger (MR Ebesbarg 2.V.) Helmut Getsberger (MR Ebarsberge.V.)
Martin Gehring (KEM & V.)
Martin Gehring (KEM 2V}
7 KEM b MR
KBM U@"! e s.,.mm  Masteren Y 2!
s " o \ i Bt rirge eV,
Nemmmesnarames: | P e L
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Verkehr

Handlungsbedarf fur Anwender

/7 ;
77 VDMA

i
BLU - LEITLINIEN im Verkehr

November 2011

Der BLU empfiehit Lohnunternehmern, die nachfolgenden Punkte im Strafenverkehr zu
beachten. Mit den LEITLINIEN lelsten wir einen wertvolien Beltrag zur Elnhaltung der
gesetzlichen Vorgaben, zur Schonung von Umwelt und Energleressourcen, zur Verkehrssi-
cherhelt und -beruhlgung und zur Bewdltigung der wachsenden Akzeptanzprobleme von
schweren und Gberbreiten Fahrzeugen und Maschinen Im Strafenverkehr.

I. 40 km/h - Linle bel landwlrtschaftlichen Zugmaschinen
Der BLU favorisiert eine 40 km/h Linie fir Schlepper und Erntemaschinen. Vereinfachte
Auflagen bis zur Hochstgeschwindigkeit 40 km/h sind geregelt: EG Betriebserlaubnis fiir
lof-Zugmaschinen, nur alle 2 Jahre HU bei Kfz und Anhdngern, FE Klasse T mit 16 Jahren
auch bei gewerblicher Biomassebefdrderung, keine Lenk- und Ruhezeiten und Weiter-
bildung im Rahmen der Berufskraftfahrer Qualifizierung, auch nicht bei gewerblichen
Einsitzen.

2. 30 km/h durch Ortschaften und auf gewlchtsbeschriankten Strafen
Empfehlung: 30 km/h durch Ortschaften mit lof-Zugmaschinen. 30 km/h mit allen Fahr-
zeugen auf gewichtsbeschrinkten StraRen. Eine koordinierte Routenplanung und die In-
formation der Bevélkerung sorgen fiir mehr Akzeptanz und Entlastung.

Vorteile: geringere Fahrgerdusche, Vermeidung von Beschidigungen, Reduzierung des
Gefahrenpotentials, weniger Ladungsverluste, hohe Akzeptanz in der Bevilkerung, hihe-
re Verkehrssicherheit, geringere Kosten.

3. Blomassehdckseln und -transporte bel gewerblichen Blogasanlagen
Bei normalen Witterungsbedingungen keine Arbeitsleistungen bzw. Fahrten fir gewerb-
liche Biogasanlagen an Sonn- und Feiertagen sowie wihrend der Nacht von 22:00 bis
06:00 Uhr.
Vorteile: Vermeidung von ruhestérendem Lirm, hohe Akzeptanz in der Bevilkerung.

4. GroRraum- Schwerverkehr Landwlirtschaft (G5L)
Vereinfachtes Erlaubnisverfahren (§ 29 StVO) bis 3,50 m, Einzelgenehmigung bei grabe-
ren Abmessungen und Gewichten, bundeseinheitliche Vorgaben zur Kenntlichmachung
der Maschinen, Abbaupflicht von Frontgeraten bei Sichtfeldeinschrinkung oder bei einem
erhéhten Gefahrdungspotential.
Vorgaben: Abmessungen und Gewichte gemdR Richtlinie 12, Bericksichtigung der Erlas-
se der jeweiligen Bundeslidnder, betriebsbedingte Erlaubnis der lof-Fahrzeuge mit landes-
weiter Giltigkeit.
Ziele: Bessere Akzeptanz bei allen Betroffenen, héthere Verkehrssicherheit.
Auflagen wie z.B. Begleitfahrzeuge finden in der Praxis keine Zustimmung und werden
trotz aller persinlichen Risiken fiir die Betroffenen nicht beachtet.

Ladungssicherung / Strafkenverschmutzung

Vermeidung von Ladungsverlusten bei windempfindlichen Schittgitern durch Abde-
ckung, Geschwindigkeitsreduzierung, angemessene Beladung und Vorabreinigung der
Aubenseiten der Fahrzeuge. Jede Art von StraRenverschmutzung ist umgehend durch
den Verursacher zu beseitigen.

Mindestalter des Fahrers: 18 Jahre bel iberbrelten Maschinen
Mindestalter beim Fiihren von lof-Maschinen mit mehr als 3 m Transportbreite: 18 Jahre.

Lof-Zugmaschinen mlt landwlrtschaftlichen Anbaugerdten nicht auf dle BAB

Grinde: Erhdhtes Gefahrenpotential durch das Bild ungewohnter Fahrzeuge bei anderen
verkehrsteilnehmern.

Risiken: Magliches, abruptes Bremsen, Zugmaschinen erreichen nicht die ,Normalge-
schwindigkeit" und behindern den Lkw-Verkehrsfluss (80 km/h), zusitzliche Uberholvor-
génge durch Lkw, erhihtes Stau- und Gefahrpotential.

Vorortabstimmung mit den drtlichen Behodrden, § 29 StVO

Bei einer notwendigen Erlaubnis nach § 29 StWO konkrete Abstimmung im Betrieb des
Lohnunternehmers mit den zustindigen Behérden in Verbindung mit der Erstellung einer
betrieblichen Sammelerlaubnis. Konkrete Abstimmung der notwendigen Vorgaben inklu-
sive der Kenntlichmachung und der Schutzvorrichtungen, bessere Einschitzung eventuel-
ler Zumutbarkeitsvorgaben unter Beachtung der Eesonderheiten der Maschinen, vertrau-
enshildende Maknahme, mehr Sicherheit im Verkehr.

B L Bundesverband
Lohnunternehmen .\,
C Kontaktadresse
Alfred Schmid
Soawlese 1
31EEE Suthfeld-Rlehe
Telefon 0 57 23,74 970
Telefax 0 57 23,74 97-11

EMall Info@lohnunternehmen. de
Internat woww. lohnuntarnehmen, de
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Smart Key von CNH:
Zuordnung bestlmmter_

Bild: www.agritechnica.newholland.com
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Zusammenfassung "7 VDMA

® Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Europaischen
Harmonisierung technischer Vorschriften fur Traktoren
vom Beginn an elementarer Bestandtelil

® Bereits in den 1970er Jahren, also vergleichsweise frih,
hohes Sicherheitsniveau realisiert

® Sicherheit wurde kontinuierlich verbessert und auch die
Vorschriften werden regelmalig an den Stand der
Technik angepasst

® Neue Technologien werden auch bei der
Weiterentwicklung der Sicherheit helfen

® Auch Verhalten und Qualifikation der Anwender bei der
Weiterentwicklung der Sicherheit gefordert

Seite 33+ 21.11.2012



Verkehr -

r
/’ /” » o~
/S
// / .
e /4
A | r/ I‘»
'V
'y
r ,/‘
'Y 4
P

-
o

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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